Stellungnahme der Fraktion GRUNE im KT LDS zum Haushaltsplan
2023/2024

Sehr geehrter Herr Landrat,
sehr geehrte Damen und Herren,

in der letzten Erorterung eines Haushaltes sahen wir uns bereits mit einer
Erschitterung des weltwirtschaftlichen Systems durch die Folgen der Corona-
Pandemie und mit den daraus folgenden Belastungen fir Wirtschaft und
Gesellschaft in Deutschland und im Landkreis konfrontiert. Die Krisensituation hat
sich, wie uns allen nur allzu bewusst, zu einer dreifachen Krise verscharft.

Obwonhl die Corona-Krise deutlich abgeschwacht ist, ist sie noch soweit prasent,
dass von ihr weiterhin Kosten und Belastungen ausgehen. Dazu tritt mit dem
verbrecherischen Uberfall Russlands auf die Ukraine die Katastrophe eines Krieges
in Europa, der zentrale Handels- und Versorgungsstrukturen zerstort hat und damit
die Wirtschaft mit schwer kalkulierbaren Mehrkosten belastet, mit entsprechenden
Unsicherheiten Uber die prognostizierbare wirtschaftliche Entwicklung in Europa,
Deutschland und im Landkreis. Hinzu kommen zusatzliche, nicht kalkulierbare
Belastungen durch Fluchtlingsstrome, die in Folge der russischen Kriegsfuhrung mit
Zerstorung der vitalen ukrainischen Versorgungsstrukturen unter den Bedingungen
des Winters absehbar zunehmen werden und bei denen wir humanitar in der Pflicht
stehen. Zugleich nehmen, drittens, fur alle erkennbar, die Anzeichen und
Auswirkungen des Klimawandels immer mehr zu, die uns zwingen, im Interesse der
nachsten Generation(en) auch auf diesem Feld aktiver zu handeln und zu
investieren. Dass unter diesen vielfaltigen Belastungen die Preise sich inflationar
entwickeln, ist ableitbare Konsequenz, aber ein weiteres Planungserschwernis.

1. Zur Hohe der Kreisumlage

Erfreulicherweise hat sich die Wirtschaft bisher resilienter als moglicherweise zu
erwarten erwiesen, so dass hier ein einigermafen sicheres Planungsfundament
besteht. Dennoch sehen wir ein Dilemma: Auf den Kreis kommen erkennbar
Mehrausgaben zu: Oberschulplatz- und Kitaplatzbedarf (s.u.),
Fllchtlingsversorgung, Intensivierung der Klimaschutzmalinahmen (s.u.) bei
unsicherer Einnahmelage und einem sehr knapp geplanten Finanzfundament mit 34
% Kreisumlage 2023.

Abgesehen davon, dass deren deutliche Erhdhung danach ansteht, stellt sich fur die
Fraktion die Frage, ob nicht die von uns bereits in dem Jahr zuvor kritisierte
Herabsetzung auf 34 % letztlich zielfuhrend ist oder ob dadurch die in der Folge
notigen Erhdhungen in ihrer dann nétigen Hohe mehr Schaden anrichten, durch den
massiven Sprung nach oben. Unter diesen Voraussetzungen ware eine moderate
Erh6hung um mindestens 0,5 % (ggf. bis zu 1 %) haushalterisch sinnvoll. Wir
anerkennen aber die Problemlage, dass bereits die Mehrzahl der gemeindlichen
Haushalte mit 34 % geplant hat, so dass dieser Weg zu Verwerfungen und



Konflikten fuhren wirde. Die unter Punkt 4 umrissenen Forderungen an der Kreis
werden aber zu deutlichem Mehrbedarf fihren (der allerdings durch lange Vorlaufe
nicht sofort wirksam wird), wir schlagen daher vor, eine differenzierte Kreisumlage in
Erwagung zu ziehen fur die Gemeinden, die den Landkreis fur Oberschul- und
Kitaplatze in direkte Verantwortung ziehen wollen. Parameter kdnnen die Kita- und
Oberschulplatznutzer sein oder die Einwohnerzahlen der Gemeinden, das ist
entsprechend auszuhandeln (s.u.)

2. Investitionen in die Klimastrategie des Kreises

Es soll hier nicht der von uns vorgeschlagenen Evaluation des
Kreisentwicklungskonzeptes vorgegriffen werden, aber der Umweltbericht des
Kreises hat nur zu deutlich gemacht, dass der Kreis bisher den objektiven
Notwendigkeiten bei klimarettenden Malinahmen in seiner eigenen Verantwortung
nicht hinreichend nachgekommen ist; das gilt fir den betrachteten Gebaudesektor
(hier war das Bild in Ansatzen positiv bei allerdings zu wenig erfassten Gebauden),
das qilt vor allem aber fur den Fahrzeugpark (fast ein Totalausfall), weitere Bereiche
sind erst noch zu definieren und die Bedarfe zu ermitteln. Wir sehen nicht, dass in
dieser Richtung hinreichend Mittel vorgehalten werden.

2.1. Wir bestreiten nicht die aktiven Bemihungen des Kreise um
Klimaschutzmalinahmen, wir sind aber der Meinung, dass die sich deutlich
beschleunigende Entwicklung der globalen Erwarmung auch uns vor Ort zu
schnellerem Handeln veranlassen sollte. Im Haushalt sollte also ein
,Dispositionsfonds” — das ist anders, entsprechend darzustellen! - eingeplant werden
fur die geeignete Malinahmenpakete, die sich aus der Evaluation des
Kreisentwicklungskonzeptes und aus der aktuellen Energiebedarfs(kosten)lage
ergeben.

2.2. Der Kreis muss beispielhaft bei der energetischen Optimierung seiner Gebaude
vorangehen, dazu sind Mittel vorzusehen.

2.3. Der Kreis muss beispielhaft bei der energetischen Optimierung seiner
Fahrzeugflotte vorangehen, dazu sind Mittel vorzusehen.

3. Verkehrsinfrastruktur

Die oben angesprochenen Klima-Problemlagen machen deutlich, dass ein ,weiter so
unter klimaschutzerischen Gesichtspunkten nicht moglich ist, dass aber die
haushalterischen Moglichkeiten des Kreises an deutliche Grenzen stol3en. Es gilt
also, neu im Sinne des finanziellen Ermdglichens unter den gegebenen Pramissen
zu denken.

3.1. Aktuell dominiert weiterhin der Individualverkehr mit seinen Kosten fir die
Umwelt und den StraRBenerhalt. Wir anerkennen, dass einerseits die OPNV-
Strukturen fur viele noch immer eine Umorientierung erschweren, wir anerkennen



auRerdem die bedeutenden Anstrengungen des Landkreises, den OPNV in der
Flache funktionaler und erreichbarer zu machen (Plus-Bus, Ruf-Bus) und wir sehen
die damit verbundenen Kosten fur den Haushalt.

Das aktuelle Anwachsen der Benzinkosten ist eine deutliche Belastung fur die
Menschen, aber zugleich auch Chance einer Umsteuerung hin zu mehr OPNV-
Nutzung. Das geplante 49-€-Ticket ist gleichermalen finanzielle Belastung, aber
auch Chance, zu besseren Auslastungen beim kreislichen OPNV zu gelangen
(wobei dazu die Bahnverknipfungen nochmals dringend als Vorrang-Destinationen
optimiert werden mussen). Wir meinen, dass die unbestreitbaren, aber letztlich
notigen Belastungen aus dem 49-€-Ticket aktuell einzupreisen sind (nach dem
aktuellen Bund-Lander-Kompromiss steht zu hoffen, dass die Kosten vom Land
vollstandig Ubernommen werden, was abzuwarten sein wird).

Die im Landkreis angebotene Rufbusoption wird von der Bevolkerung so gut
angenommen, dass die Busse, nach értlichen Erfahrungen, teilweise schon eine
Woche vor Termin ausgebucht sind. Um das Rufbusangebot als wirkliche Alternative
zum Individualverkehr anbieten zu kdnnen, sollte daher Uberlegt werden, wieweit zu
bestimmten Zeiten mehr Busse zur Verfigung gestellt werden missen, um den
tatsachlichen Bedarf zu decken. Auch eine Erweiterung auf andere Regionen ist
planerisch - und damit auch bezlglich eingestellter Mittel - ins Auge zu fassen.

3.2. Erfreulicherweise ist inzwischen der Konsens Uber die Bedeutung des ortlich-
regionalen Radverkehrs als Teil der notwendigen Verkehrswende zum Klimaschutz
gewachsen, dies bildet sich aktuell aber nicht hinreichend im Haushaltsansatz ab. Es
ist daran zu erinnern, dass unser Landkreis trotz jungster verstarkter Anstrengungen
immer noch deutlich hinter den Angeboten vieler anderer, weniger wohlhabender
Landkreise zurtckliegt. Wir méchten das nachfolgend mit Zahlen untersetzen:

3.2.1. Es gibtin LDS einen nachholenden Bedarf beim Bau von Radwegen: In LDS
gibt es erst an 3 km der insgesamt 229 km Kreisstral’en einen Radweg. Das sind
1,31 %.

Zum Vergleich: Im Landesdurchschnitt gibt es an 8,66 % der Kreisstral3en einen
Radweg — an 257 km von 2965 km. LOS strebt im Moment an, Radwege an 100 %
der Kreisstralden zu bauen (Dabei ist zu berlcksichtigen, dass im Iandlichen Bereich
der Radverkehr meistens im Mischverkehr gefiihrt werden kann, wahrend im
verdichteten Metropolraum mit der viel hdheren Verkehrsdichte (auch an
Schwerlastverkehr) schon aus Verkehrssicherheitsgriinden eine baulich getrennte
Verkehrsfihrung des Radverkehrs dringend geboten ist).

3.2.2. Aktuell sehen wir dringenden Bedarf eines Radweges zur Schulwegsicherung
zwischen Teurow und Halbe entlang der Kreisstralde (fur Schulwege gilt -
abweichend von der RVK LDS 2030 bzgl. Geschwindigkeit und Fahrzeugfrequenz:
Kein Mischverkehr bei Verkehr Gber 50 km). Zu weiteren Details verweisen wir auf
die Ausfuhrungen der Burgerinitiative Teurow und zu einschlagigen
wissenschaftlichen Studien, die Schulerradverkehr und Schulbusverkehr



vergleichend untersucht haben. Das Amt Schenkenlandchen hat die Ma3nahme fur
das RVK angemeldet. Zugleich ist der Stralenabschnitt laut HH-Plan far 2024 zur
Erneuerung vorgesehen. Im Entwurf der Radverkehrsstrategie des Landes steht,
dass bei Erneuerung von Kreisstra3en der Radwege(neu)bau mit zu prifen ist.

3.2.3. Die von den Kommunen bis 15.9.2022 fur 2023/24 an den Kreisstrukturfonds
gestellten Antrage umfassen 4,8 Mio €. Davon sind 80 % férderfahig. Also 3,84 Mio
€.

FUr die 2 Jahre sind bis jetzt aber nur 2 Mio € eingeplant.

3.2.4. Fur die Sanierung von Kreisstrafl’en sind im Jahresmittel 2023-2024
8.210.860,4 € vorgesehen, das ist das 11-fache (!) der Mittel fir Radwege in der
Baulast des Kreises. Dabei geht es bei den KreisstralRen nur um Instandhaltung (s.
3.3).

3.2.5. Wir verweisen auf das KEK Dez. 2020, Entwicklungsziel 12: Aufgabe:
Fahrradinfrastruktur in der Flache ausbauen, Sicherheit im Verkehr verbessern. Im
2. Entwurf des Endberichts ,Kreisentwicklungskonzept des LDS 2030” vom Marz
2020 hiel3 es: Der LDS bietet eine Uberdurchschnittliche StralRennetzdichte fur
uberértlichen Verkehr. Als Handlungsbedarfe wurde definiert: Attraktive Angebote
zur Reduzierung des MIV schaffen: integrierte Fahrrad- und OPNV-Infrastruktur
schaffen ... flr sichere Wegefuhrungen.

Damit der Landkreis Dahme-Spreewald dazu seinen Anteil leistet, muss mehr dafir
investiert werden. Die im RVK LDS 2030 genannten Nettopreise fur den Bau eines
Radweges sind Uberholt. Stand jetzt misste man 500.000 € fur den Bau von 1 Km
Radweg veranschlagen, ohne Grunderwerb und ohne Nebenkosten. Das muss man
ins Verhaltnis setzen zu den im aktuellen HH-Entwurf angesetzten Mitteln fur
Radverkehr.

3.3. Wenn die Angebote bei Fahrradverkehr und OPNV verbessert werden, miissen
diese Zusatzkosten kompensiert werden. In Anbetracht der Zielsetzung des KEK zur
Verringerung des Individualverkehrs mit PKW und der Férderung von
Fahrradverkehr und OPNYV ist zu priifen, ob die umfanglichen, regelmaRigen
Instandhaltungsmaflnahmen an Kreisstralden eine Streckung bzw. Modifikation
erfahren konnen; es ist zudem zu prifen, ob die verwendeten Parameter zum
Unterhaltsstandard und -rhythmus nicht GUberarbeitet werden missen in Richtung auf
weniger Kostenerzeugung und ob die so generierbaren Mittel in die Bereiche OPNV
und Fahrradindividualverkehr flie3en kdnnen.

4. Wachstum und Bildungsinfrastruktur

Der Kreis ist nicht nur wirtschaftlich, sondern auch von der Bevdlkerungszahl her
eine Wachstumsregion. Er muss die aus diesem Vorteil sich ergebenden Folgen
aktiv mitgestalten (was er in vielfacher Funktion und tber die verschiedensten



Gremien und Organisationen auch tut!), er muss offenbar aber auch noch starker
Verantwortung Ubernehmen bzw. betroffene Gemeinden bei der Bewaltigung ihrer
~Wachstumsschmerzen“ wo mdglich unterstitzen.

4.1. Dass mit Zuzug Bedarf an vielfaltigster Infrastruktur entsteht, ist zwar
Binsenweisheit, fallt aber in der Problemldsung den Wachstumsgemeinden in der
Regel schwer. Wenn Gemeinden dabei deutlich nicht vorankommen, sehen wir den
Kreis in der Pflicht, insbesondere wo er qua Gesetz auch Eingriffsmdglichkeiten bzw.
-pflichten hat. Das gilt bei der Kita-Frage, das gilt mit deutlicher haushalterischer
Konsequenz in der Oberschulfrage. Der Streit, wer Trager von Oberschulen sein soll
(abgesehen von der gesetzlichen Vorgabe), kann nicht auf dem Ricken der Kinder
und Eltern ausgetragen werden, sondern muss aktiv und ztigig vom Kreis einer
Ldsung zugeflhrt werden (siehe der aktuelle Beschlussantrag der
GRUNEN//Linken). Entsprechend ist dies in der Haushaltsplanung abzubilden und
muss Uber Einsparung oder die Kreisumlage finanzierbar gemacht werden.

4.2. Wie oben bereits ausgefuhrt, hat die Mehrzahl der Gemeinden ihre Haushalte
mit der vom Kreis durchgestellten Kennzahl 34 % geplant. Eine Anderung ist fiir den
gesamten Kreis schwer vermittelbar. Da sowohl Kitaplatz- als auch
Oberschulplatzbedarfsprobleme solche der Speckgurtel-Wachstumsgemeinden sind,
ist auch von hier die Kostendeckung sicherzustellen, da diese Gemeinden ja durch
Zuzug und Neuansiedlung jeweils auch die Steuerprofiteure der Entwicklung sind.
Ob rechtzeitig dort Rucklagen fur die nétigen infrastrukturellen MalRnahmen hatten
gebildet werden kdnnen oder nicht, soll hier nicht diskutiert werden. Fakt ist, dass die
Gemeinden, abweichend von der bisherigen auch zulassigen Praxis den Landkreis
nun direkt gemal} gesetzlicher Vorgabe in die Pflicht fir Kita- und Oberschule
nehmen, was der Landkreis dann finanzieren muss. Dies geht nur Uber eine
Erhdhung der Kreisumlage, allerdings sollte diese beschrankt werden auf die
Verursacher und Nutzniel3er dieser Kosten. Wir schlagen daher das Modell einer
entsprechend “differenzierten Kreisumlage” vor. Die Parameter der Umlage sind
zwischen dem Landkreis und den nutzniellenden Gemeinden zu erarbeiten. Wir
hoffen, dass so auch die geforderte Transparenz bezuglich der Kreisumlage
entsteht, die - dem Vernehmen nach - ja Ursache der Klagen gegen die Kreisumlage
war.

5. Kultur- und Bildungsarbeit im Landkreis

Der Landkreis engagiert sich vielfaltig und verstarkt flr Kultur- und Bildungsarbeit
jenseits des schulischen Rahmens. Wir halten diese fur einen bedeutenden Bereich
der Daseinsvorsorge Uber den Bereich der bloRen Subsistenz hinaus. Wir sehen die
Kulturprojektférderung als zielfihrend und fruchtbringend und als wichtigen Teil der
Forderung von Kulturschaffenden an.

Dass der Kreis als Erwerber von Kunst auftritt, ist nicht nur als Férdermal3nahme zu
sehen, sondern auch als Teil der kuinstlerischen Akkulturation im Kreis und der
kreislichen ldentitatsbildung - dazu gehort dann aber auch die regelmaliige



Prasentation dieser Kunst. In Anbetracht der aktuellen Haushaltsnéte kann und soll
hier nicht einem weiteren Kostenfaktor “Kreiskunsthalle” das Wort geredet werden.
Zugleich muss aber durch ggf. Wanderausstellungen und wechselnde
Prasentationen der Werke der Kreis den Nachweis Uber die Qualitat und
Sinnhaftigkeit seines Handelns erbringen.

Vorzuglich bewahrt hat sich nach Anlaufschwierigkeiten die Unterstitzung der
Museen durch museumspadagogische Mitarbeiter, die angestrebte Bereicherung der
Museumsarbeit wie auch die angestrebte Entlastung der Kernbelegschaft der
Museen ist eingetreten.

Die Beteiligung des Kreises im Zusammenhang der grol3en, Uberregional
ausstrahlenden Formate “Aquamediale” und “Spektrale” sehen wir fur den
Uberregionalen Auftritt des Kreises, zur Forderung der Region und der Kinste als
unverzichtbar.

Wir sehen die fur Kulturarbeit zur Verfligung gestellten Mittel als notwendig und
wichtig und sehen daher hier kein Kirzungspotential.

In dem Zusammenhang muss aber nochmals das Desaster um den Verkauf des
Schlosses Lieberose thematisiert werden. Es ist nicht so, dass der klamme Haushalt
jetzt den Verzicht auf das Schloss Lieberose glanzend bestatigt. Vielmehr hatte, bei
einem Bekenntnis zum “Projekt Lieberose“ unserer Einschatzung nach der Kreis die
Chance gehabt, sowohl die Planungs- als auch die Sanierungskosten zu 90 % von
der WRL geférdert zu bekommen und Uber die “Stark-Férderung” weitere Mittel zum
Anlaufbetrieb zu generieren. Durch die (WRL-finanzierten) Planungen hatte
sichergestellt werden kdnnen, dass ein tragfahiges Gesamtprojekt daraus
entstanden ware mit vielfaltigen Synergieeffekten fiur die Region. Dazu fehlte Mut,
kreatives Planen und zukunftsorientiertes Konzeptionieren (es standen Planer bereit,
die aus der Ruinenlandschaft Beelitz ein funktionierendes Projekt entwickelt haben).
Eine breite, ergebnisoffene Nutzungsdiskussion und Chancenauslotung hat nicht
stattgefunden. Die Reduktion auf das Mantra “Kreis kann nicht Schlossherr sein” und
auf die bloRe INA-Nutzung verengte und verunmdglichte die Diskussion, ob und wie
weit intelligente Komplexnutzungen nicht mittelfristig die Restinvestitionen (den
Eigenanteil) in den Kreishaushalt hatten zurtckbringen kédnnen - direkt und Gber
Synergieeffekte. Die Bemuhungen um die Neuaufstellung der vormaligen INA unter
z.T. kUnftig schlechteren raumlichen Voraussetzungen sind nur ein Seitenaspekt
dieser Entwicklung, die dazu gefuhrt hat, dass die WFG jetzt ebenso mit WRL-Mittel
Besucherzentrum und Hotellandschaft in der Dimension von rund 100 Mio. € plant.
Wir kritisieren dabei nicht den Ansatz per se, aber das Schloss hatte in diesem
Rahmen sinnvoll und fir die Region gewinnbringend einbezogen werden kénnen.
Dass der Landkreis strukturell und kulturell von dem nunmehr beschrittenen
Privatisierungsweg profitiert und das hoch bedeutende Kulturdenkmal hinreichende
Pflege und Wurdigung erfahrt, ist bisher nicht belegbar. Die national bis international



etablierte Rohkunstbau-Ausstellung jedenfalls belebt nunmehr Alt-Débern mit
betrachtlichem Erfolg und Medienecho.



